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OVPLYVNOVAC SIGNALU Z VAHY VUDUCHU — MAP/MAF

Princip MAF senzora

e Zakladnou ulohou MAF senzora je meranie hmotnosti spotrebovaného vzduchu a zistenie hodnoty
zatazenia motora. Na zaklade tychto dvoch udajov a udajov z ostatnych snimacov (otacky motora,
poloha skrtiacej klapky, signal z lambda sondy, riadiaca jednotka) rozhodne, ak bohati zmes ma
pripravit. Vaha vzduchu je najpresnejsi priamy sposob merania zatazenia motora.

e Jejnevyhodou je to, Ze ma aj najpomalS$iu odozvu vzhl'adom k ostatnym senzorom pouzivanych
v automobilovom priemysle.

Ovplyviiova¢ signalu z vahy vzduchu MAP/MAF senzora

e Zariadenie pracuje na principe zmeny napétia, ktoré odosiela MAF senzor do riadiacej jednotky.
e Ovlada¢ MAF senzora sa zapdja medzi riadiacu jednotku motora ECU a medzi MAF senzor.

e Vodi¢ prichadzajiuci z MAF senzora do riadiacej jednotky sa prerusi a napoji sa ovladac.

MAP/MAF 2 MAP/MAF 1

(<

Ovplyviiovaé signalu z vahy vzduchu
MAP/MAF senzora 1

Ovplyviiova¢ signalu z vahy vzduchu
MAP/MAF senzora 2

Zapojenie Ovplyviiovaca signalu z vahy vzduchu MAF senzora:
¢ Hnedy vodic sa pripaja na minusovy pol vozidla
e Zlto-zeleny vodi¢ sa napaja na signalovy vodi¢ MAF senzora
e  Modry vodi¢ sa pripaja na vstup do riadiacej jednotky vozidla

Ako zistit’ kde je signalovy vodic:
e Signalovy vodi¢ musi mat’ premenlivy signal 0 az max 5V. Najlepsie je pouzit’ multimeter,
ktory pripojime na jednotlivé vodice, ktoré idi do MAF senzora a priddvame plyn.
e Na vodici, na ktorom sa meni napitie od cca 1,8 do maximalne 5V, je signalovy.
Tento vodi¢ rozpojime a postupujeme podl'a zapojenia.

Ovladanie zmesi:
e Ak mame potenciometer nastaveny na MIN, vozidlo ddva pdvodna zmes.
e Ak Potenciometer nastavime na MAX, riadiaca jednotka ECU zacne davat’ chudobntl zmes.
e Kazdé auto je individualne, preto je potrebné pocas jazdy nastavit’ potenciometre tak, aby s autom
netrhalo.
e KedZe jazda v meste vyzaduje iné mnoZzstvo zmesi ako jazda po dialnici, je ovlada¢ vybaveny
dvomi potenciometrami, medzi ktorymi sa dé prepinat’.
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Riadiaca jednotka pripravuje zmes na zaklade tychto snimacov:
e Otacok motora
e Polohy skrtiacej klapky
e Vahy vzduchu
¢ Lambda sondy

Sposoby merania prietoku:
e Pomocou zeraveného rezistora
e Ultrazvukové meranie pod urcitym uhlom
e Pomocou naklanania klapky monitorovanej potenciometrom

Existuje vel'a sposobov merania mnozstva prechadzajiceho vzduchu, ale v automobilovom priemysle sa
najviac uplatnil spésob pomocou zeraveného rezistora. Princip ¢innosti spoc¢iva v dvoch rezistoroch,
alebo dvoch odporovych vrstvach, ktoré su zohrievané. Udaje z obidvoch rezistorov su porovnavané
a vysledny signél je privedeny do riadiacej jednotky.

Jeden rezistor je hortci a sliZi na meranie teploty nasavaného vzduchu.

Druhy je studeny a sliZi na meranie okolitého priestoru.

STUDENY REZISTOR

sa nachadza mimo hlavného pridenia vzduchu, preto informuje o teplote okolitého vzduchu.

Do rezistora sa privadza urcity elektricky prad, ktorého ulohou je ohriat’ rezistor na urcitl teplotu. Okolity
vzduch rezistor ochladzuje. Cim rychlejsie vzduch preteka okolo rezistora, tym viac sa rezistor ochladzuje
a je potrebny vacsi vykon na jeho opédtovné ohriatie. Vykon spotrebovany na rezistore informuje o teplote
okolitého vzduchu.

HORUCI REZISTOR

pracuje na trochu inom principe. Pomocou pretekajuceho pridu je zahrievany na teplotu o 200 °C vyssiu
ako je teplota okolitého prostredia (studeného rezistora). Je ochladzovany prietokom vzduchu, ktory pradi
v sacom potrubi. Pri ochladzovani hortceho rezistora zvysi procesor v MAF vykon dodavany do hortaceho
rezistora a snai sa udrzat’ stale konstantn teplotu o 200 °C vys§iu, ako je teplota okolitého vzduchu. Cim
vacsi vykon musi riadiaca jednotka v MAF privadzat’ do rezistora, tym je aj vicSie napédtie odosielané do
ECU (riadiacej jednotky) motora.

V MAF senzore je pouzity signalovy procesor:

e  Ulohou signilového procesora je zmena prikonu jednotlivych rezistorov na napitie 0 — 4,5 V.

e Tento signal je privadzany do riadiacej jednotky motora, ktord na zéklade tohto signélu a signalu
z inych senzorov, vyhodnoti bohatost’ zmesi.

eV riadiacej jednotke je tabulka, ktora urcuje kol’ko gramov vzduchu za sekundu, akej hodnote
napétia prislicha.

e (Cim je napitie vyssie, tym je vacsi prietok vzduchu a na zéklade tejto informacie riadiaca
jednotka upravi zmes.

MAP senzor je snimac¢ podtlaku v sacom potrubi:
e Jeho funkcia je taka istd ako pri MAF senzore — meria mnozstvo prudiaceho vzduchu.
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SCH}:IMA ZAPOJENIA
OVPLYVNOVAC SIGNALU Z VAHY VUDUCHU — MAP/MAF

" Signal A .
< 5V
2 )
= | 12V !
S |. kostra
Modry
MAP/MAF
3 7 = \ <« = / — Y
Zto-zeleny |Hnedy { @ 3 il @ a
| 3\\ J i\“‘ “J‘;
MIN  MAX ' MmN MAX
Mesto Mimo mesta
A~
IMRE
Py
REKLAMACIA

e Na kazdy tovar sa vzt'ahuje zdkonom stanovena reklamacna doba 24 mesiacov. Pocas tohto
obdobia, budu vsetky reklamované nedostatky vyrobku odstranené bezplatne.

e Zakupeny vyrobok nam zaslite spat’ s kopiou faktiry na adresu: Ing. Michal Imre, Koprivnica
114, 086 43 Koprivnica. Ak uvediete ¢islo telefonu, dohodneme sa na spdsobe vybavenia
reklamécie. Ak ste si vyrobok kupili u niektorého z predajcov, reklamujte u neho. Niektori
predajcovia moje vyrobky upravuju a v takom pripade sa uz u mna reklamovat neda.

e 7o zéruky st vynaté chyby a poskodenia vyrobku, ktoré vznikli nespravnym zaobchadzanim,
nespravnym osetrovanim alebo nespravnym pouzivanim vyrobku.

e Zakaznik je povinny dbat’ na bezpecné zabalenie reklamovaného tovaru tak, aby sa pocas
prepravy neposkodil.



Viac o reklamacii najdete na stranke: http://www.michal-imre.sk/zmluvne-podmienky/

Podrobné informacie o d’alsi vyrobkoch, ktoré navrhujem a vyrabam najdete
na mojej stranke: www.michal-imre.sk




